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Alle in der TMZ befindlichen VFR-Luftfahrzeuge rasten die festgelegte Frequenz und befinden
sich in Horbereitschaft

“Listening Squawk* einstellen (Frequency Monitoring Codes)

Es erfolgt kein aktives Rufen (auch kein Initial Call) des VFR-Piloten

VFR-Piloten kdnnen bei Bedarf allgemein (Broadcast) oder individuell vom Lotsen
angesprochen werden

VFR-Pilot signalisiert durch aktive Transponderschaltung seine Ansprechbarkeit auf der
entsprechenden Frequenz

Verfahren beruht auf einer dringenden Empfehlung (nach SERA keine standige
Horbereitschaft fOr VFR in Luftraum E)

Sicherer Umgang und Schulung mit GPS!

Haltet Euch an die standige Horbereitschaft = Gute Verhandlungsposition for den DAeC




.- Bei Bedarf direkte Kontaktaufnahme (z. B. Verkehrshinweis) per Sprechfunk
\/ moglich

VFR-Piloten k&nnen bei Bedarf allgemein (Broadcast) oder individuell vom
'\/ Lotsen angesprochen werden
\/ Alternative zu einigen D (nicht CTR) Luftrdumen
\/ Erhdhung der Flugsicherheit

Nutzbarkeit Streckenflugfrequenzen in TMZ eingeschrdnkt
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Erreichbarkelt Schuoler / Lehrer
Empfehlung: Lehrer auf aktiver Freguenz, Horbereitschaft auf DualWatch
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Mehr Aufwand bei der Navigation




